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Avant-propos 

 

Chère lectrice, cher lecteur,  

Nous, les élèves de la classe de 6ème2 du collège Maryse Bastié, sommes heureux de vous présenter 

notre guide sur la commune de Vélizy-Villacoublay. 

Il va vous permettre de replonger dans les racines de notre commune, de la Préhistoire jusqu’à nos 

jours. Vous allez ainsi traverser le temps, depuis les traces que nos lointains ancêtres du Néolithique 

nous ont laissées jusqu’au développement de la ville actuelle grâce à l’aéronautique et à Robert 

WAGNER (député-maire de Vélizy-Villacoublay, 1953-1988). 

Nous remercions tout particulièrement Mme AUDRAIN, archiviste, chargée des Archives municipales 

de la commune de Vélizy-Villacoublay, et son assistante, Mme GAMBERT, qui nous ont permis de 

mener ce projet à son terme. Nous remercions également nos professeurs, Mme DUMAR et             

M. MARC-MARTIN, ainsi que Mme DELAMARRE, pour l’aide qu’ils nous ont apportée. 

Bonne(s) découverte(s). 

Amandine, Awa Tina, Cyril, Daniel Evans, Dialla, 

Enzo, Lucas, Maria Clara, Milhane, Steven, 

Timmy, Yassine, Yoan, Youssef 
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Figure 1 La ville de Vélizy-Villacoublay et ses quartiers aujourd'hui  
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- 2 500 000  - 12 000 - 6 000 - 2 000 

 

 

Homo Sapiens vient s'installer sur Vélizy dès les périodes du Mésolithique et du Néolithique. Ces 

premiers hommes s'installent près de l'étang de l’Ursine, sur les actuelles communes de Chaville et 

de Vélizy. On y a découvert les « pointes de Chaville » : silex, lames, éclats de hache polie et 

fragments de poterie. Nos lointains ancêtres y ont également installé des menhirs. 

 

 
Figure 2 Chaville (Hauts-de-Seine). Pavé de Meudon : n° 41 à 44, 46, 49, 52, 53 - L'Arbre Vert : 

n°45, 48, 56, 58 - Gisements d'Ursine: n°47, 51, 57 - Cimetière de Chaville : n°50 - Viroflay 

(Yvelines), ancienne porte royale : n°54, 55 (N°51 : collection et dessin de R. Espitalié). 

  

Paléolithique Mésolithique Néolithique 
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- 3 500  476 1492 

 

 

En 52 avant J-C, la Gaule devient romaine. C’est le début de l’époque gallo-romaine. A cette époque, 

l’actuel territoire de Vélizy-Villacoublay est occupé par le peuple gaulois des Parisii. Ce peuple vivait 

de l'agriculture. 

Les noms actuels de Villacoublay et de Vélizy trouveraient d’ailleurs leurs origines à l'époque gallo-

romaine. Ce qui signifierait que des fermes s’y sont implantées à l’époque.  

Avant le Xème siècle, les territoires de l’Ursine, de Vélizy et de Villacoublay appartiennent à l’évêque 

de Paris. 

Entre le Xème et le XIème siècle, l’évêché de Paris fait don des villages et des terres d’Ursine et de 

Vélizy à d’autres religieux. Puis des laïcs acquièrent ces domaines.  

La seigneurie de Villacoublay possède un château entouré de jardins et de terres labourables, au 

plus tard au XIVème siècle, ainsi qu’une église. 

 

 
Figure 3 Domaine de l'Ursine, Vélizy et Villacoublay au XIV

ème
 siècle (par Amandine) 

 

  

Antiquité Moyen Âge 
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    1492   1815 

 

 

Au XVIIème siècle, Michel le Tellier, père du ministre Louvois, acquiert l’Ursine, Vélizy et Villacoublay. 

Il fait de Vélizy le centre de la paroisse et y fait déplacer l’église d’Ursine.  

Mais en 1695, Madame Louvois décide de vendre ses terres au roi. Elles intègrent alors le domaine 

royal. A l’époque, ce sont toujours principalement des terres agricoles. 

 

 

Figure 4 Cadastre de 1812 (vue générale) 

 

Figure 5 Cadastre de 1812 (vue de Vélizy) 

 

 

A l’époque moderne, les domaines d’Ursine, de Vélizy et de Villacoublay connaissent peu de 

modifications d’après les cadastres, si ce n’est le déplacement de l’église d’Ursine sur Vélizy. 

L’Ursine est une terre forestière avec quelques étangs et un pavillon de chasse. 

Vélizy est un petit village avec son église et une mare en son centre, une grosse ferme, quelques 

maisons et ses champs. 

Villacoublay conserve son château jusqu’en 1736 (année où il est détruit), sa chapelle, ses jardins, 

ses champs et son étang. 

 

Après la Révolution française, les anciens domaines royaux sont vendus comme biens nationaux. 

  

Epoque moderne 



 

7 

 

    1815   1914 

 

 

Au XlXème siècle, la population augmente lentement. Elle passe de 151 habitants en 1831 à 206 

habitants en 1872. Cette année-là, on comptabilise plus d’animaux domestiques (554) que 

d’habitants. En 1886, le petit village rural est peuplé de 272 habitants dont la quasi-totalité travaille 

pour les fermes de Vélizy et de Villacoublay à l’exploitation et l’entretien des domaines. 

Le village de Vélizy est organisé autour de son église, de sa mare (qui sert d’abreuvoir aux animaux) 

et de sa mairie-école.  

Quelques Parisiens sont attirés par le côté rustique et reposant de la vie rurale. Ils se font 

aménager de belles résidences secondaires, comme la Villa Michelet, aujourd’hui disparue. 

 

 

Figure 6 Recensement de 1886 (extrait) 

XIXème siècle 
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    1815   1914 

 

 

Avec la fin du siècle, les champs de Villacoublay se découvrent une nouvelle utilité, celle de pistes 

d’essais aéronautiques.  

Le 9 août 1884, les capitaines Krebs et Renard réalisent les premiers vols d’un dirigeable en circuit 

fermé entre Meudon et Villacoublay. En 1910, ils sont suivis par les premiers essais aéronautiques 

du comte Charles de Lambert. 

 

 

Figure 7 Champ d'aviation de Villacoublay 

 

Figure 8 M. Millerand, ministre de la guerre, visite le champ 

d’aviation de Villacoublay (1912) 

 

Figure 9 Bénédiction de l'aéroplane Morane-Saulnier, piloté par Brindejonc des Moulinais, 

donnée par l'évêque de Versailles (Aérodrome Morane-Saulnier - Villacoublay)  

XIXème siècle 
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    1815   1914 

 

 

Monographie de l’instituteur (extraits) 

Le petit village de Vélizy qui, avec le hameau de Villacoublay, compte environ 270 habitants, est 

néanmoins une des communes les plus importantes du département de Seine-et-Oise au point de vue 

agricole. Il est limité au nord par les communes de Viroflay et de Chaville, à l’est par Meudon et 

Clamart, au sud par Bièvres et Jouy-en-Josas, à l’ouest par Versailles.  

Sa superficie territoriale mesure 880 hectares et son altitude atteint 180 mètres. 

Dans les époques de sécheresse, les habitants sont privés d’eau pour les usages domestiques. C’est 

peut-être là le plus grand inconvénient de la vie à Vélizy. Les animaux même n’ont qu’une mare unique 

pour venir s’abreuver ; c’est aussi cette mare qui sert de lavoir public. Heureusement qu’elle est 

vaste et bien aérée, sans quoi elle serait un vrai foyer d’infection d’autant plus qu’elle est au centre 

du village. Pas un seul cours d’eau n’arrose notre territoire quelques faibles sources suintent et se 

déversent dans deux étangs : celui des Ecrevisses et celui d’Ursine.  

Les communications avec les environs sont facilitées par la Route nationale 186 qui traverse la 

plaine de l’ouest à l’est, sur une longueur de près de 5 kilomètres ; par un chemin de grande 

communication qui relie Jouy-en-Josas avec Viroflay et Chaville sur environ 4 kilomètres ; enfin un 

chemin vicinal ordinaire relie pendant 1 km Vélizy et Bièvres. 

 

Figure 10 Villages de Vélizy et de Villacoublay (1900) 

XIXème siècle 
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    1815   1914 

 

 

Monographie de l’instituteur (extraits) suite 

La ligne de chemins de fer  passant le plus près de Vélizy est celle de Paris à Versailles. Les stations 

de Viroflay et Chaville ne sont guère distantes que de 3km.  

Le territoire de Vélizy comprend des terres labourables et des bois ; ces derniers entrant pour plus 

d'un tiers dans la surface totale. L'Etat, à lui seul, possède presque tous ces bois, c’est à eux surtout 

que Vélizy doit tout son attrait. 

Le reste de la propriété est partagé entre trois grandes fermes qui produisent jusqu'à 30 quintaux à 

l'hectare alors que le rendement moyen de la France est 15 quintaux. Les principales cultures sont le 

blé, l'avoine, les pommes de terre, les betteraves fourragères et industrielles, les fourrages. On ne 

fait pas l'élevage du bétail, les pâturages étant insuffisants. Les chevaux, bœufs, vaches, moutons 

sont  achetés discrètement au commerce. Les animaux les plus visibles sont les corbeaux qui 

s'abattent par bandes innombrables sur les champs nouvellement ensemencés. 

Depuis 1840, la seule industrie du village consiste dans l’extraction de la pierre meulière qui a servi 

au mur d’enceinte de Paris. 

Le seul commerce important est la vente des produits agricoles qui s'écoulent sur Paris. 

 

 

Figure 11 La mare et le lavoir de Vélizy (début XX
ème

 

siècle) 

 

Figure 12 La ferme de Vélizy et la mare (début XX
ème

 siècle) 

 

 

  

XIXème siècle 
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    1914   Aujourd’hui 

 

 

Dans les années 1920 et 1930, la ville commence à se développer avec l’industrie de l’aéronautique. 

L’installation de ces industries développe l’emploi sur la commune. Les habitants travaillent comme 

manœuvres, menuisiers, ébénistes, maçons, tourneurs, ajusteurs, chauffeurs de taxi, garçons de café, 

employés de banque, coiffeurs, marchands des quatre saisons.  

 

Figure 13 Entrée des établissements Bréguet 

 

Figure 14 Hangars des usines Bréguet 

 

 

Par exemple, l'industriel Louis Charles BREGUET fait construire une cité jardin ouvrière dite « Cité 

Bréguet » pour réduire le temps de trajet de ses ouvriers entre leurs habitations et ses usines. Dans 

cette cité, les routes sont goudronnées et chaque maison possède son jardin. La présence de poteaux 

électriques prouve que les maisons sont aussi reliées à l’électricité. 

 

Figure 15 Cité Bréguet - Rue Richet (en travaux) 

 

Figure 16 Cité Bréguet - Rue Richet (rue goudronnée) 

    

XXème et XXIème siècles 
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    1914   Aujourd’hui 

 

 

 

Figure 17 Cité Bréguet (vue des jardins) 

 

Figure 18 Cité Bréguet et usines Bréguet 

 

En 1937, profitant de la renommée de Villacoublay, le Conseil municipal de Vélizy décide de changer 

le nom de la commune en Vélizy-Villacoublay. La même année a eu lieu un grand meeting aérien qui 

réunit entre 200 000 et 250 000 passionnés d’aviation. 

 

Figure 19 Tableau d'assemblage de Vélizy-Villacoublay (1955) 

XXème et XXIème siècles 
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    1914   Aujourd’hui 

 

 

La dernière phase d’agrandissement de Vélizy-Villacoublay, qui est aussi la plus importante, 

commence en 1962 et se termine en 1975. Volonté de Robert WAGNER, député-maire de la 

commune, la ville connaît 13 années de chantiers. Faire sortir de terre trois nouveaux quartiers a 

pour objectif de répondre aux besoins de logements, de qualité de vie et d’emploi de la population. 

Pour cela, le maire décide de relier les quartiers existants du Clos et du Village par la construction 

du nouveau quartier du Mail et d’étendre la commune tout le long de l’Autoroute A86, avec les 

quartiers d’habitations Mozart et Louvois et la zone d’emplois (actuel quartier Europe). 

 

Figure 20 Maquette du nouveau quartier du Mail réalisé par 

Alain Gillot, architecte du projet 

 

Figure 21 Le nouveau quartier du Mail et son marché 

 

 

Figure 22 Vue du nouveau quartier du Mail, de la forêt et des quartiers Louvois et Europe en construction 

  

XXème et XXIème siècles 
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    1914   Aujourd’hui 

 

 

Monographie des 6ème2 

La ville de Vélizy-Villacoublay compte plus de 23 000 habitants. Elle appartient au département des 

Yvelines (78). Elle est au 389ème rang des communes en France en nombre d’habitants.  

Elle est limitée au nord par les communes de Viroflay et de Chaville, à l’est par Meudon et Clamart, 

au sud par Bièvres et Jouy-en-Josas, à l’ouest par Versailles.  

Sa superficie territoriale mesure 8 ,9 km² et son altitude est comprise entre 102 et 179 mètres.  

L'accès à l'eau et au chauffage est aujourd’hui collectif afin d’offrir aux habitants le confort 

moderne. Les bois et les étangs sur Vélizy-Bas sont dorénavant des lieux de détente et de loisirs. 

Les communications avec les environs sont facilitées par l’Autoroute A86 qui traverse la plaine de 

l’ouest à l’est ; par la Route départementale D53 qui relie Jouy-en-Josas avec Viroflay et Chaville ; 

par le duplex de l’Autoroute A86 qui relie Vélizy à Rueil-Malmaison ; par la Route Nationale 118 qui 

relie Sèvres aux Ulis.  

 

Figure 23 Vue d'ensemble de Vélizy-Villacoublay (2023) 

XXème et XXIème siècles 
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    1914   Aujourd’hui 

 

 

Monographie des 6ème2 suite 

La ligne de chemins de fer  passant le plus près de Vélizy est celle de Paris à Versailles. Les stations 

de Viroflay-Rive Gauche et Chaville-Vélizy ne sont guère distantes que de 3km. Depuis décembre 

2014 et reliant Châtillon et Viroflay depuis 2016, la ligne 6 du tramway traverse la commune, 

facilitant l’accès aux lignes de chemins de fer et à Paris. Cette ligne, dite T6, est d’une longueur de 

13km. De nombreuses lignes de bus permettent également de se rendre dans les nombreuses 

communes environnantes.  

Le territoire de Vélizy-Villacoublay comprend plusieurs quartiers d’habitation et d’emploi ainsi qu’une 

base aérienne militaire. Chaque quartier d’habitation possède un centre commercial de proximité en 

son centre, des équipements sportifs et des écoles. 

Vélizy-Villacoublay est aussi connu pour posséder sur son territoire le 5ème plus grand centre 

commercial de France, Westfield-Vélizy 2, qui accueille plus de 20 millions de visiteurs chaque 

année. 

 

Figure 24 Le centre commercial Westfield-Vélizy 2 (©Laurent GRANDGUILLOT/REA) 

  

XXème et XXIème siècles 
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Lors de la création de la nouvelle ville de Vélizy-Villacoublay, le député-maire Robert WAGNER a 

choisi, avec son équipe municipale, de rendre hommage à de nombreux aviateurs et aviatrices ayant 

un lien avec les champs d’aviations du début du XXème siècle. 

Ici, nous avons choisi d’illustrer cet hommage par quelques exemples d’avenues, de rues, d’écoles ou 

de collèges dans les quartiers du Mail (nouveau quartier) et du Village (quartier historique). 
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Clément ADER (1841, Muret - 1925, Toulouse) 

Ingénieur et pionnier de l’aviation, il est le premier à avoir fait décoller un engin 

motorisé plus lourd que l’air. Le 19 avril 1890, Clément Ader dépose le premier brevet 

d’avion qu’il appelle Eole. Le 9 octobre suivant, il parvient à le faire s’élever de 20 cm 

au-dessus du sol sur une distance de 50 mètres. Soutenu financièrement par le 

Ministère de la Guerre, il s’installe au camp de Satory à Versailles et ne cesse 

d’améliorer son invention. 

 

 
Carte 1 Quartier du Mail 

 

Louis Charles BREGUET (1880, Paris – 1955, Saint-Germain-en-Laye)  

Ingénieur, diplômé de l'Ecole Supérieure d'Electricité en 1900, il n’apprend à piloter 

qu’en 1918. Il est l’inventeur de l’hélicoptère et le fondateur de la Compagnie des 

Messageries Aéronautiques qu’il installe à Villacoublay. Il y construit ses usines et les 

habitations de ses ouvriers. 

Exploit(s) 

 Record du monde du poids en aéroplane avec 575,10 kg, constitués du pilote, 6 

passagers et 100kg de carburant. 

 Record du monde du poids en aéroplane avec 632,95 kg avec 11 passagers. 
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Marcel Georges BRINDEJONC DES MOULINAIS (1892, Plérin – 1916, Vadelaincourt) 

Il obtient son brevet de pilote après ses premiers essais en 1911 à l’école d’aviation de 

Pau. En 1913, il s’installe sur les champs d’aviation de Villacoublay.  A la fin de 1913, il 

intègre l’armée comme simple soldat. Il devient rapidement sergent puis lieutenant dans 

des escadrilles de chasse. 

Exploit(s) 

 Coupe Pommery avec 1382 kms parcourus à la moyenne de 102 km/h (1913). 

 1
er

 pilote à faire le tour des capitales européennes (1913). 

 Record du monde de traversée maritime avec 400 km entre Saint-Pétersbourg et 

Stockholm (1913). 

 

 

Carte 2 Quartier du Mail 

 

Henri FARMAN (1874, Paris – 1958, Paris) 

Aviateur et industriel français, il commande son premier avion en 1907. Mais après avoir 

réalisé de nombreux exploits, il décide en 1909, avec son frère Maurice, d’entreprendre 

de construire, à Bouy, ses propres avions. Biplans et triplans sortent de ses usines. En 

1924 il est le co-fondateur de la Société Générale des Transports qui intègrera Air 

France en 1933. Pendant les deux Guerres Mondiales, il apporte une large contribution 

aux équipements de l'Armée de l'Air, notamment avec les bombardiers. 

Exploit(s) 

 1
er

 homme à réaliser un vol de 1000m en circuit fermé (1908). 

 1
er

 homme à effectuer un voyage en aéroplane sur 27km, à 25m d’altitude et 

durant 20min (1908). 
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Alfred FRONVAL (1893, Meuville-Saint-Rémy – 1928, Villacoublay) 

Après avoir passé 3 ans dans les tranchées, il obtient son brevet de pilote en 1917. A la 

fin de la Première Guerre Mondiale, il est instructeur de l’aviation française. Démobilisé 

en 1919, il entre comme chef pilote chez le constructeur aéronautique Morane-Saulnier 

à Villacoublay. Il crée en 1927 une des premières patrouilles d’acrobatie aérienne, « la 

patrouille tricolore », ancêtre de la patrouille de France. Mais il meurt dans un accident 

en 1928 à bord d’un Breguet XIV. Il est aussi l’inventeur d’un simulateur de vol. 

Exploit(s)  

 Record du monde avec 962 loopings en 3 h 52 min à Madrid (1920). 

 Champion du monde d’acrobatie aérienne (1927). 

 Record du monde de loopings avec 1 111 en 4 h 56 min à Villacoublay (1928). 

 

 

Carte 3 Quartier du Mail 

 

Roland GARROS (1888, Saint-Denis de la Réunion – 1918, Vouziers) 

Débutant sa carrière d’aviateur en 1910 à Issy-les-Moulineaux, il la poursuit aux Etats-

Unis dans un cirque. Le 23 septembre 1913, il devient le premier homme à traverser la 

Méditerranée d’un vol unique. Lors de la Première Guerre Mondiale, il met au point la 

synchronisation du tir à travers l’hélice. Il devient ainsi le premier chasseur de l’histoire 

de l’aviation. En 1915 il est fait prisonnier et interné en Allemagne. Il s’évade en février 

1918 et repart au front. Il meurt en octobre lors d’une patrouille. 

Exploit(s) 

 Victoire au 1
er

 Grand Prix de l’Aéroclub de France (1912). 

 Record d’altitude en volant à 5610m (1912) 
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Joseph SADI-LECOINTE (1891, Saint-Germain-sur-Bresle – 1944, Paris)  

Il commence à piloter un avion avant même d’avoir son permis, sur un Zénith. Il 

participe à la Première Guerre Mondiale. Il crée ensuite l’Association des 

Professionnels Naviguant de l’Aviation (APNA). Devenu colonel, il combat les nazis lors 

de la Deuxième Guerre Mondiale. 

Exploit(s) 

 Record de vitesse de 275 km/h sur Nieuport Dellage ND de 300 Cv (1920). 

 

 

Carte 4 Quartier du Mail 

 

Antoine de SAINT-EXUPERY (1900, Lyon – 1944, large des côtes marseillaises) 

Formé comme pilote sur la base de Villacoublay, lors de son service militaire en 1922, il 

est engagé en 1926 par la compagnie aéropostale. Il transporte le courrier de Toulouse 

au Sénégal et rejoint l’Amérique du Sud en 1929. Egalement écrivain, il publie ses 

expériences de pilote, comme dans Vol de nuit (1931). Il est aussi l’auteur du Petit 

Prince (1943).  Engagé lors de la Deuxième Guerre Mondiale, il s’envole de Borga, en 

Corse, le 31 juillet 1944, mais il ne reviendra jamais. 
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Maryse BASTIE (1898, Limoges – 1952, Bron) 

Elle est la première aviatrice française à accrocher de nombreux records à son 

palmarès. En 1935, elle crée sa propre école d’aviation, l’école Maryse Bastié Aviation, 

à Orly. En 1951, elle entre au service du Centre d’essais en vol en tant que Capitaine de 

l’Armée de l’Air. Lors d’une de ses missions, elle trouve la mort dans l’accident d’un 

Noratlas, après un meeting aérien à l’aéroport de Lyon-Bron. 

Exploit(s) 

 Record féminin de distance entre Paris et la Poméranie (1928). 

 Record féminin de vitesse lors de la traversée de l’Atlantique sud, de Dakar à 

Natal, en 12h 5min (1936). 

 Record féminin du nombre d’heures de vol avec 3000h. 

 

 

Carte 5 Quartier du Village 

 

Édouard TARRON (1878, Dijon – 1911, Versailles)  

Il commence sa carrière militaire à Toulon puis au 4
ème

 régiment du Génie à Grenoble. 

Capitaine de l’Armée française, il est l’inventeur d’un pont militaire qui porte son nom. 

Puis il est détaché au laboratoire d’optique militaire de Vélizy en janvier 1910. Il y 

obtient son brevet de pilote aérien de l'armée. Un an plus tard, il trouve la mort lors d’un 

entraînement, à bord d’un avion Farman, Porte de Buc, à Versailles. Il est alors le 5
ème

 

aviateur mort pour l’Armée. 

Exploit(s) 

 Record de distance de 465km 700m sur circuit fermé. 
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Archives départementales des Yvelines 

https://archives.yvelines.fr/ark:36937/1ed5494c5a08632a8ad10050568b5512.fiche=arko_fiche_62b1e3ffc8e50.moteur=arko_

default_62babac75b235  

 Figure 10 

Monographie communale 1T/MONO 12, 1899 

Archives départementales des Yvelines 

https://archives.yvelines.fr/ark:36937/s005d0d7ddd23307/5d2a35ae8ab76.fiche=arko_fiche_60ddb675ad518.moteur=arko_de

fault_60e5a31ae4eb6 

https://archives.yvelines.fr/ark:36937/s005d0d7ddd23307/5d2a35ae8a4db.fiche=arko_fiche_60ddb675ad518.moteur=arko_default_60e5a31ae4eb6
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/s005d0d7ddd23307/5d2a35ae8a4db.fiche=arko_fiche_60ddb675ad518.moteur=arko_default_60e5a31ae4eb6
https://www.velizy-villacoublay.fr/download/media/6151/Plan%20des%20quartiers%20de%20la%20ville.jpg
https://www.persee.fr/doc/bspf_0249-7638_1965_hos_62_2_4034
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/s005d0c5fb169cc1/5fc255308816d.fiche=arko_fiche_61fd3f250f6cb.moteur=arko_default_61fba4217e734
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/s005d0c5fb169cc1/5fc255308816d.fiche=arko_fiche_61fd3f250f6cb.moteur=arko_default_61fba4217e734
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/s005d0c5fb169cc1/5fc255308a03e.fiche=arko_fiche_61fd3f250f6cb.moteur=arko_default_61fba4217e734
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/s005d0c5fb169cc1/5fc255308a03e.fiche=arko_fiche_61fd3f250f6cb.moteur=arko_default_61fba4217e734
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/1ecf904514e16e9283af0050568b5512.moteur=arko_default_62babac75b235
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/1ed5494c5a08632a8ad10050568b5512.fiche=arko_fiche_62b1e3ffc8e50.moteur=arko_default_62babac75b235
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/1ed5494c5a08632a8ad10050568b5512.fiche=arko_fiche_62b1e3ffc8e50.moteur=arko_default_62babac75b235
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/s005d0d7ddd23307/5d2a35ae8ab76.fiche=arko_fiche_60ddb675ad518.moteur=arko_default_60e5a31ae4eb6
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/s005d0d7ddd23307/5d2a35ae8ab76.fiche=arko_fiche_60ddb675ad518.moteur=arko_default_60e5a31ae4eb6
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 Figure 11 

http://www.cartophilie-viroflay.org/article.php?id_article=29 

 Figure 12 

http://www.cartophilie-viroflay.org/article.php?id_article=29 

 Figure 13 

6 S 278, Fonds Claude Mader, sans date 

Archives municipales de Vélizy-Villacoublay 

 Figure 14 

6 S 278, Fonds Claude Mader, sans date 

Archives municipales de Vélizy-Villacoublay 

 Figure 15 

 6 S 426, Fonds Claude Mader 

Archives municipales de Vélizy-Villacoublay 

 Figure 16 

6 S 427, Fonds Claude Mader, 1928 

Archives municipales de Vélizy-Villacoublay 

 Figure 17 

6 S 428, Fonds Claude Mader 

Archives municipales de Vélizy-Villacoublay 

 Figure 18 

6 S 425, Fonds Claude Mader 

Archives municipales de Vélizy-Villacoublay 

 Figure 19 

Cadastre rénové 1955-1975 

5Num 6098 

Archives départementales des Yvelines 

https://archives.yvelines.fr/ark:36937/1eca124cc4d266cab9a40050568b5512.fiche=arko_fiche_620d1ad8ebfcd.moteur=arko_d

efault_61fba4217e734 

 Figure 20 

Capture d’écran du film En faisant une ville, 12 min 49, 1966. 

 Figure 21 

6 S 397, Fonds Claude Mader, sans date 

Archives municipales de Vélizy-Villacoublay 

 Figure 22 

6 S 342, Fonds Claude Mader, sans date 

Archives municipales de Vélizy-Villacoublay 

 Figure 23 

https://www.openstreetmap.org  

 Figure 24 

https://www.lesechos.fr/pme-regions/ile-de-france/velizy-villacoublay-un-nouvel-ouvrage-pour-desenclaver-velizy-2-et-inovel-parc-

1897244 

 Cartes 1/2/3/4/5 

https://www.openstreetmap.org  

 Couverture arrière 

https://www.flickr.com/photos/yvelines/5933243297 

http://www.cartophilie-viroflay.org/article.php?id_article=29
http://www.cartophilie-viroflay.org/article.php?id_article=29
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/1eca124cc4d266cab9a40050568b5512.fiche=arko_fiche_620d1ad8ebfcd.moteur=arko_default_61fba4217e734
https://archives.yvelines.fr/ark:36937/1eca124cc4d266cab9a40050568b5512.fiche=arko_fiche_620d1ad8ebfcd.moteur=arko_default_61fba4217e734
https://www.openstreetmap.org/
https://www.lesechos.fr/pme-regions/ile-de-france/velizy-villacoublay-un-nouvel-ouvrage-pour-desenclaver-velizy-2-et-inovel-parc-1897244
https://www.lesechos.fr/pme-regions/ile-de-france/velizy-villacoublay-un-nouvel-ouvrage-pour-desenclaver-velizy-2-et-inovel-parc-1897244
https://www.openstreetmap.org/
https://www.flickr.com/photos/yvelines/5933243297
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